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Revoluéni XTR 96'

ro inspiraci naseho Pohledu do his-
Ptorie jsme tentokrt zabrousili do ro-
ku 1995, konkrémé do ¢isla 23/95.
Uz to je samo o sobé urcitd zajimavost, pro-
toze v soucasnosti vychdzi Cykloservis dva-
advacetkrit ro¢né, a to jiz od roku 2002.
Hlavnim davodem, pro¢ jsme nahlédli
pravé do tohoto ¢isla, bylo ale pfedeviim
predstaveni novinek Shimano pro nadchi-
zejici sezénu, tedy pro rok 1996. Ten se to-
tiz stal ve vyvoji bikovych sad japonského
giganta urcitym zptisobem zlomovy, nebot
se na trhu objevila kompletné pfepracovand
bikové top sada XTR, pfindsejici mnoho
revoluénich technickych fedeni. Shimano
XTR modelového roku 1996 v nésleduji-
cich letech vyrazné ovlivnilo podobu ves-
kerych dalsich MTB a dokonce i silni¢nich
sad. Matové $ed¢ ikstéerko totiz jako prvn{
piineslo novy standard stiedové osy s tisi-
cihranem Octalink, déle tfeba duté kliky
a pro bikovy svét zcela zdsadni V-brzdy.
Ty sice jiz v té dobé, piedeviim zdsluhou
nékolika americkych gardzovek ¢i ceské
znatky MOC, nebyly dplnou konstruke-
ni novinkou, ale sada XTR byla jakymsi
potvrzenim, Ze tato cesta vyvoje rafkovych
mechanickych brzd je spravna.
Je zajimavé, jak sada XTR modelového
roku 1996 pisobi i po patnicti letech mo-
derné. Stejné tak po hmotnostni strince by

i dnes rozhodné patfila k tomu lepsimu.
Kdyz byla poprvé uvedena na trh, rozdé-
lila bikové nad$ence na dva tdbory. Jedni
vyzdvihovali drsny bikovy vzhled $edé po-
vrchové tipravy a ostie fezanych rys, druzi
vzpominali na eleganci piedchidce, inspi-
rovaného spife ladnymi tvary silni¢nich
komponenti a lesténou povrchovou tpra-
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vu duralu. Posledni rok pivodni
generace sady XTR navic kone¢né
ptines] podstatné tuz{ Parallax nd-
boje, takie nebylo mozné bikové
top sadé jen tak néco vytknout.
Novi generace viak pfinesla tplné
nové standardy a po konstrukéni,
dokonce i po funkéni strince byla
prvni generaci téméf na mile vzdd-
lena. Napiiklad niboje téro sady,
s titanovym pldstém volnobézného ofechu,
patii dodnes mezi téméf nesmreelné.

Skvéle, ovéem ne bez chyby...

Shimano XTR 96 vyuzivalo pied fa-
celiftem, ktery pfiSel o par let pozdéji,
»pouhych® osmi pastorka. Razeni

Rapidfire  spolu-
pracovalo s konstrukéné
klasickou piehazovackou vyu-
Zvajici roziifenych cepi a tita-
nového horntho upinaciho §rou-
bu. Absolutné atypickd pak byla
konstrukce piesmykace s technologif
Differential Plate. Celkem slozitd kon-
cepce s nékolika cepy navic a se zcela
oddélenym pohybem vnitini a vn&jsi &sti
voditka byla sice po strance &istoty funkce
dobrym nédpadem, ale postupné vznikaji-
cf nemalé viille pozdéji donutily Shimano
presmykac piepracovat do zcela standardni
podoby s jednodilnym voditkem.

Kliky s dutou konstrukef se ukdzaly jako
bezproblémové, pouze opotiebovéni zubt
prevodnikii se znacné prodrazilo, jejich vy-
ména origindlnimi vysla cenové podobné,
jako celé nové kliky. Neznatkov4 alternativa
navic kviili atypi¢nosti konstrukce nebyla
mozna.

Bez problémii oviem nebyly ani nové
brzdové elisti V-brakes. Ty sice v hlavnim
otoéném &epu vyuzivaly luxusn{ kulickové
lozisko, vyrazné poddimenzovany se oviem
ukdzal predeviim paralelogram s Gdlym
spojovacim raminkem. Postupem casu zde
vznikaly nemalé viile, projevujici se vedle
nepifjemného klepdni také méné presnym
dosednutim brzdového 3palku na rafek.
S tymz problémem zdpasila i prvni verze
vétek Deore XT. Upravou proto prosly jak
mali¢ké cepy paralelogramu, tak i samotné
raménko, a pfedeviim byla pfiddna vinutd
pruzinka, pfitlacujici horni &st paralelo-
gramu dold a zabrafujici tak nezddoucimu
rachoceni.

Shimano XTR 96 bylo tedy v mnoha
smérech pfevratné, ale zdroveii ne zcela bez-
chybné. Détské nemoci viak byly postupné
vychytdny a dnes se z prvniho $edého iks-
téerka pomalu stavd sbératelskd zleZitost.
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Dobry den.

R4d bych se zeptal na V4§ nézor na sil-
ni¢ni elektronické fazeni. V piipadé nové
sady Ultegra DI2 se z néj stala pomérné
dostupnd véc a ja zvazuji na pi§ti sezénu
koupi nového silni¢niho kola pravé s tou-
to elektronick Ultegrou. Nedekdm, ze
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Podrézka je zpevniéna karbonovym praskem a na jejim povrchu
je pouita piirodni gum
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bude fazeni bezporuchové, ale prosté se
mi libi, jsem nadSenec do techniky a no-
vych véci vieobecné. Navic jsem jiz mél
moZnost na vystavé na trenazéru vyzkou-
Set elektronickou Duru-ace a pfislo mi,
Ze funguje neuvéfitelné precizné. Druhou
variantou z mych favoritt je klasickd me-
chanické Ultegra. Cemu byste Vy v redakei
dali pfednost?
Se srde¢nym pozdravem Jii{ Kouba
(dopis byl redakéné krdcen)

Dobry den.

Ultegra Di2 je pomérné omilanym téma-
tem posledni doby a nejste rozhodné sém,
kdo o jejim pofizeni uvazuje. Vade zminka
o tom, e necekdte bezporuchovost a pres-
to sadu chcete, je docela zajimavi. Je vidét,
Ze mnozi uZivatelé upfednostni technickou
vyjime¢nost pred prakti¢nosti. Nicmés
my si myslime, Ze s problemati¢nosti ¢i pii-
mo poruchovosti novinka bojovat nebude,
Shimano je v dotahovéni svych produkei
pied tim, nez je pusti na trh, neskute¢né
perfekcionistické.  Pfedpokliddme  tedy,
Ze provozni vlastnosti budou dlouhodobé
zcela odpovidat prestizni Dura-Ace Di2.
Pokud jde oviem o nds soukromy ndzor, tak
my v redakci bychom rozhodné dali pred-
nost klasické mechanické verzi sady, at uz
by se jednalo o duru & ultegru. V jednodu-
chosti je prece jen sila a pro¢ cpit na kolo
zbyte¢né elektroniku, kdy? i mechanické
fazeni téchto sad funguje naprosto dokona-
le. Navic nevyzaduje Z4dné dobfjen a sta-
rosti, takZe viibec nic nebrén{ tomu, abyste
tieba i po mésici necinnosti vyvezli kolo
ven a pofddné se na ném projeli. Nase volba
mechaniky by byla jednoznaénd i z diivodu
estetiky, nevzhlednou ,krabici nad pfe-
smykacem ¢i piitomnost baterie pod zad-
ni stavbou bychom asi hned tak neskousli.
Findlni volba je ale pouze na Vés...

Zdravi redakce Cykloservisu
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V z4dném piipadé podle ndzvu nelekejte katastrofické
zpravy z domdcich silnic, ale test brzd Formula R1, které
jsou dle svych tviircti jedny z nejleh¢ich, tedy az do ndstupu
novych kompozitovych modeli od magury.

kazdém piipadé
nelze &mto brz-
ddm upiit ele-

ganci, dosazenou jedno-
duchym tenkym télem
paky s integrovanou né-
dobkou uvnitf. Zatimco
wlo piky je pomérné
malého priméru, sa-
motnd packa vypadd
bytelnéji. Rozifeni na
konci velice dobfe za-
padne do prstii, takie
picka netlati zbytecné
do biffek prsti a ani
nemd ostré prechody
hran. Regulace vzdilenosti picky se pro-
vadi duralovym kole¢kem proti pistku.
Vhodné umistény je odvzdusfovaci otvor
na hornf strané paky tésné pied objimkou.
Ta je samoziejmé délend a kviili minimdlni
hmotnosti mé stejné jako viechny ostatn{
dily duralové spojovaci $rouby. Pozor te-
dy na piipadné pretazeni, nizkd hmotnost
a Cerveny elox jsou sice fajn, ale na dotaho-
véni je to to nejcitlivejsi.

Hadicka, vedend $ikmo smérem od fdi-
tek, byla v tomto pfipadé napojena rovnou
na paku, za piiplatek ale lze piikoupit re-
gulaci kroku desti¢ek FCS, kterd se napoji
mezi hadicku a télo péky a otdenim plds-
& této regulace dochdzi ke zméné objemu
brzdové kapaling DOT4 uvnitf systému,
a tudiz ke zméné citlivosti kroku brzdy.
Jednodilny tfmen mé z vnitin{ strany dura-
lovou zéslepku vnitintho prostoru, na vnéj-
3f strané je pak banjo objimkou napojena
hadicka. Desticky se vklddaji shora a jsou
zajisténé duralovym Sroubem.

Brzdy jsme testovali na kotoucich o pri-
méru 180mm, takie jejich vykon byl

opravdu hodné slusny. Ve srovndni s kon-
kurencf byl na daném praméru kotoudii
brzdny tcinek srovnatelny, oviem co zde
bylo a7z nadstandardni, byl pfesny pocit
na pice v okamziku dosednuti desticek
ke kotoudi. Zadné zbytetné propruzovdni
packy, pumpovéni a hleddni optima, kdy uz
desticky skute¢né brzdi a kdy nikoliv. Jasnd
odezva na pace dala jezdci okamZité naje-
vo, ze desticky jsou na misté a lze precizné
dédvkovat brzdnou silu. Modulace t¢inku je
tedy perfekeni a vzhledem k vykonu brzd
na XC okruzich a v krdtkych sjezdech na-
prosto bez piipominek. V delsich sjezdech
pak bylo zndt na hodné zahfdtém kotoudi,
e poldtecni ucinnost s ndriistem rychlosti
a teploty nepatrné ztratila na sile a vykon
stagnoval. Se zahfdtim na vysif teplotu tedy
brzdy nemaji tak ostry projev, jako na za-
&tku brzdént, ale vykon je i tak hodné slus-
ny. Pouze ta jedovatost a citlivé ddvkovéni
se nepatrné zabal{ do konstantniho vykonu.
Nicméné to plati pro delsi prudké sjezdy,
takZe v rezimu XC ¢ maratonského jezdéni
si dovolime tvrdit, Ze i v kombinaci s men-
$im kotoucem by $lo o naprosto perfektné
fungujici brzdy. Hmotnost pfedni brzdy se
160mm kotou¢em je pfitom 279 gramd,
coz je naprosto perfektni hodnota. Cena
brzdy s PM uchycenim je 4 980 korun,
respektive 5600 korun véetné kotouce.
Za nizkou hmotnost a a7 nadstandardni
davkovatelnost je to ale rozhodné odpovi-
dajici. (03
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davkovani, pfesnost, vykon,
hmotnost

° dlouhé sjezdy

dokona-

v , S,
Svycar pro Campu /&
AP

pecidlnf  smési
brzdovych $pa-
likii a také jejich

barevné rozlifeni, to
jsou  charakteristic-
ké znaky produkei
Svycarského  vyrobce
Swissstop. Jeho brz-
dové gumicky Race
2000 Power Black,
tedy se zdkladni cer-
nou smési pro dura-
lové rafky, vyplnily
botky na brzdich
Campagnolo.  Tuto
smés vyrobce dodéva
v provedeni pro brzdy Shimano ¢ Sram ne-
bo ve tvaru odpovidajicim pravé italskému
typu uchycent.

Sada ¢ty gumicek stoji 499 korun, mon-
4z pak byla zcela bez problémi, v botkéch
tvarové vie presné sedélo. Gumicky jsme
testovali na rafcich Mavic Ksyrium a najez-
dili s nimi lehce pod dva tisice kilometra.
Vzhledem k suf$im podminkém nebylo
jejich opotiebeni vyrazné, doslo jen k obrz-
déni materidlu o dva milimetry, na droveft
odtokovych hran, takie se brzdnd plocha

SWiFTOP Race 2000

le vyhladila.

Na suchu byl jejich
uéinek naprosto stan-
dardni, s plynulym
ndstupem  vykonu,
74dné jedovky to ne-
jsou, ale brzdi hodné
silné. Za mokra byl
vykon jen nepatrné
slabsi, ale neslo o po-
kles, kterého by se
mél  jezdec obdvat.
Vse bylo srovnatelné
s pivodnimi origi-
ndlnimi  gumickami
Campagnolo a nepiijemné piskdni se ne-
konalo.

Tato smés je dle vyrobce uréena pro cit-
livé rafky a pro hobby aZ sportovni jezdce,
zévodnikiim a vyznava¢im ostiejstho brz-
déni doporucuje zelenou smés, kterou jsme
rovné? testovali, ta byla o néco ostiejsi, ale
o tom zase priste.

(uz)

nenalezli

plynuly
y jsme

vykon
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-a textil v nejvyssi kvalité
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